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Ozet: Trafik kazalarini azaltma stratejileri gelistirmek i¢in kazanin ne zaman, nasil ve nerede
oldugunun bilinmesine ihtiya¢ vardir. Yer, zaman ve trafik kazalarmin nedenleri kazalarin
onlenmesinde onemli bir katki yapar. Trafik kazalar1 kapsamli metodolojik yaklagimlarla
cesitli bakis acilartyla mekansal ve zamansal olarak incelenmistir. Literatiirde, trafik
kazalarinin mekansal olarak incelenmesi 6nemli bir yer bulurken zamansal incelenmesi
hususunda dikkate alinir bir ¢alisma bulunmamaktadir. Bu ¢alismada, trafik kaza sayilari
islami zaman araliklarinda incelenmis, trafik hacmi ve bu kazalarm dagilimi ve vakit
araliklarina gore normalize edilmistir. Glinesin konumuna gore ayarlanan bu islami zaman
araliklari, mislimanlarm glinliik aktivitelerini ve ibadetlerini diizenlemektedir. Diinyada
islami zaman araliklar1 kullanilarak trafik kazalar1 i¢in daha once kritik saat belirlenmemistir.
Sonuglar, islama gore giindogumu vaktinin Tiirkiye genelinde trafik kazalarinin oraninda kritik
bir zaman oldugunu gdstermektedir.

Anahtar Sozciikler: Trafik Kazalari, Zamansal Analiz, islami Vakitler,
CBS.

An Exploratory Temporal Analysis Of Traffic Accidents In Turkey

Abstract: There is an imperative need to understand how, where and when traffic accidents
occur in order to develop appropriate accident reduction strategies. An improved
understanding of the location, time and reasons for traffic accidents makes a significant
contribution to preventing them. Traffic accident occurrences have been extensively studied
from different spatial and temporal points of view using a variety of methodological
approaches. In literature, less research has been dedicated to the temporal patterns of traffic
accidents. In this paper, the numbers of traffic accidents are normalized according to the traffic
volume and the distribution and fluctuation of these accidents is examined in terms of Islamic
time intervals. The daily activities and worship of Muslims are arranged according to these
time intervals that are spaced fairly throughout the day according to the position of the sun.
The Islamic time intervals are never been used before to identify the critical hour for traffic
accidents in the world. The results show that the sunrise is the critical time that acts as a
threshold in the rate of traffic accidents throughout Turkey in Islamic time intervals.
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Ulkemizde, Emniyet Genel Miidiirliigii

Trafik kazalarinin zaman, konum ve olus
sekillerine goére incelenmesi, gelisen ve
gelismekte olan {ilkelerde biiyikk Onem
tagimaktadir. Trafik kazalar1 tlim diinya ve
iilkemiz agisindan verdigi zararlar agisindan
¢ok ciddi bir sorun olusturmaktadir.

istatistiklerine gore 2002 yilinda 440000 olan
kaza sayist 2012 yilinda 1296636’ya
yiikselmistir. Bu kazalarda ortalama yilda
4000 kisi hayatin1 kaybetmekte, 170000 kisi
de yaralanmaktadir. Ulkemizde trafik
kazalarmdan kaynaklanan ylizbin-arag basina
diisen can kaybi sayis1 27 olup, bu rakam
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Avrupa Birligi ortalamasmin (12) oldukga
iizerindedir. Trafik kazalar1 sonucu ortaya
¢ikan can kayiplarmin yani sira sosyal ve
ekonomik kayiplar da, 6nemli bir sorun
olusturmaktadir. Yasamini yitiren, yaralanan
veya sakat kalan her bir kisi ig¢in uzun siiren
tedavi giderleriyle beraber, kazadan sonra
yasamayl basaranlar ve onlarin aileleri,
arkadaslar1 ve bakimini istlenen diger kisiler
iginde pek ¢ok sosyal, fiziksel ve psikolojik
sorunlar da onem arz etmektedir. KGM
tarafindan yapilan arastirmalarda trafik
kazalarmdaki yillik ekonomik kaybmn “gayri
safi milli hasilanin yiizde 2'sine denk geldigi,
milli gelirin gecen y1l 1,1 trilyon lira oldugu
dikkate alinirsa trafik kazalarmin
maliyetinin” 22 milyar liray1 buldugu
diistiniilmektedir [7].

Trafik kazalarinda uygun kaza azaltma
stratejilerinin ~ gelistirilmesi ve  bunlarin
etkinliginin degerlendirmesi amaciyla nasil
ve nerede ortaya c¢iktiginin bilinmesi sarttir.
Yer, zaman ve trafik kazalarinin nedenleri
gelismis bir anlayis olarak kazalari 6nemli
oOlgtide etkileyen bir katki [8]. Trafik kazalari,
son yillarda kapsamli bir sekilde metodolojik
yaklasimlar kullanarak cesitli bakis agilarinda
mekansal ve zamansal agilardan incelenmistir
[10], [11], [8], [4] [1] [6]. [2], [15]. [12],
[3]. Literatiirde, trafik kazalarmm mekansal
olarak incelenmesi 6nemli bir yer bulurken
zamansal incelenmesi hususunda dikkate
alinir bir ¢alisma bulunmamaktadir [8].

Kazalarin zamansal olarak incelenmesi igin,
zaman araliklarinin belirlenmesi
gerekmektedir. Bu zaman araliklar1 saat
olarak belirlenebilecegi gibi islami acidan
bakildiginda giin iginde 17 wvakit araligi
olarak da incelenebilir. Buna gore islami
zaman araliklar;; Gece yarisi, Tehecciid,
Seher, Imsak, Sabah, Giines, Israk, Dahve-i
kiibra, Kerahet, Ogle, ikindi, Asr-1 sani,
Isfirar-1 sems, Aksam Istibak-i niicum, Yats,
Isa-i sanidir [13].

2. Metaryal ve Metot

KGM ve EGM trafik kazalarmnin meydana
geldigi noktalarin bilgilerini kayit altina
almaktadir. EGM, KGM ve TUIK ile yapilan
yazigsmalar sonucunda olusturulmasi
diistiniilen modeli test etmek/gelistirmek
amac1 ile 2005-2012 yillar1 arasinda kara
yollarinda meydana gelen Olimli veya
yaralanmal trafik kazalarma ait toplam
254672 satir ve 33 siitundan olusan toplam 8
yillik veri seti edinilmistir. Bu veri setinde;
Kaza Tarihi, Kaza Id, Kaza Yili, Kaza Ay,
Kaza Ginii, Kaza Hafta Giinli, Saat, Kaza
Yeri, Yerlesim I¢i Yerlesim Disi Durumu,
Yol Bolinmiisliigli, Yolnokesimno, Olus
Tiirii, Km, Metre, Arac Sayisi, Hava Durumu,
Gilin Durumu, Aydinlatma, Yolda Calisma,
Yolda Yo6n, Uyaric1 Levha, Yeryol Kay, Yol
Yiizeyi, YaraliToplam, Olii Toplam, Sonug
Yaral, Soug¢ Oliim, Yol Geometri Yatay, Yol
Geometri Diisey, Yol Geometri Diger verileri
bulunmaktadir. Yine Sayisal yol haritalari,
KGM’niin 2011 yili giincellenmis; yol kodu,
yol adi, yol tipi, aciklama, egik uzunluk,
yatay uzunluk, km, kontrol kesim numarasi,
kilometre ili ve bolge numarasi siitunlarindan
olusan veri setidir. Trafik hacmi bilgileri ise
otoyollara ait agir ve hafif tasitlar cinsleri i¢in
Yillik Ortalama Giinlik Trafik degeri
verilerinden olusmaktadir.

Calismada hem saat araliklarindaki kaza
sayist ve hemde islami vakit araliklarindaki
kaza sayilar1 hesaplanmistir. Giin igindeki

saat  araliklarindaki ~ kaza sayilarini
hesaplamak icin her bir sate diisen kaza
miktar1  belirlenmistir.  Islami  zaman

araliklarma diisen kazalar1 bulmak igin, kaza
olan bolgenin enlemi boylami ve giiniiniin
bilinmesi gereklidir. Buna goére kazaninin
oldugu ildeki, kaza giinii ve yeri birlikte
degerlendirilerek  kazanin  hangi  vakte
diistiigii hesaplanmistir. Ancak herbir islami
vakit araligt dakika cinsinden farkli
dakikalarda oldugu igin, ilgili vakit ararligina
gore normallestirilmistir.



Ayni sekillde birbiri ile karsilagtirabilmek
igin normal saat araliklarida dakika cinsine
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doniistitiiriilmistiir (Sekil 1).
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Sekil 1: Kaza Sayilarimn Saat Araliklarina Ve Islami Vakitler Gore Dagilim

Sekil 1’e gore, herbir vakit araligi ve saat
araligi degerleri dakika cinsinden verilmis
olup a grafigi normal saat araliklarinda
dakikadaki kaza sayilarmi gosterirken, b
grafiginde ise herbir islami vakit araligindaki
dakikadaki kaza sayilarmi vermektedir.
Herbir vakit araligini birbiri ile karsilagtirma
genl bir trend yakalamak igin vakit
araliklarindaki kaza sayilari birbiri arasinda
degerlendirilmistir (Sekil 2).

Calismada, kaza sayilarmi etkileyen bir diger
faktor olan ara¢ yogunlugu parametresi
hesaba katilmistir. Buna gore kazanin
bulundugu yoldaki ara¢ sayimlar1 dikkate
alimmig ve vakte go6re normallestirilmis
degerler, ara¢  sayilarma  gbre de
normallestirilmistir (Sekil 3).
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Sekil 2: Saat Araliklarmin Ve Islami Vakitlerin Bibirine Gére Kaza Oranlar
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Sekil 3: Arag Sayilarina Gére Normallestirilmis Saat Araliklarinin Ve Islami Vakitlerin Bibirine Gore

Kaza Oranlar



Sekilde a kisminda saat araliklarindaki arag
yogunlugu ve vakte gore normallestirilmis
kaza sayilarinin birbirine gore bagil degerleri
verilmekte, b kisminda ise islami vakit
araliklarindaki ara¢ yogunlugu ve vakte gore
normallestirilmis kaza sayilarinm birbirine
gore bagil degerlerinin grafigi verilmektedir.

3. Sonuc ve Oneriler

Uretilen grafikler normal zaman araliklarma
gore incelendiginde karanlik ve uyku faktorii
one ¢ikmaktadir. Bu konuda ilgili kurumlar
1giklandirmalarm artirilmast ve dikkat artirict
tabela ve benzeri araglarin kullanimini
artrmalar1  kaza  sayilarmi  azaltabilir.
Sonuglar, islama gore giindogumu vaktinin
Tiirkiye genelinde trafik kazalarinin oraninda
kritik bir zaman oldugunu gdstermektedir.
Ayrica giidogumu vaktinde kaza oranlari
vaktinde grafik egiliminin iizerinde yer
almaktadir. Her iki vakit araliklar1 birden
incelendiginde kaza egilimi  benzerlik
gostermektedir. Ancak burada zamansal
analiz yapilirken aydinlik ve karanlik vakitler
farkli 6zellikler gostermekte olup farkli farkl
degerlendirilmelidir.

Gelecek c¢alismalarda zamansal analizler
Ederer-Myers Mantel metodu [9], Grimson
metodu [5] ve Scan metodu [14] kullanarak
belirlenecektir.
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